Buichbesprechuny

II. 3. Die gesctzliche Einfithrung von prophylaktischen Entschidi-
gungsfonds fiir Fille der alternativen Kausalitit {Verursacherzweifel) ist
grundsitzlich niche zu empfehlen.

[1I.1.a) Bei Massenschiiden im ScraBenverkehr reichen die bestehen-
den Beweiserleichterungen (Anscheinsbeweis, § 830 1 2 BGB, § 287
ZPO) nicht aus. )

b} Es empfichit sich daler, in Anlehnung an Art. 2054 fzal. C.c. fol-
gende Regelung in das Straffenverkehrsgesetz aufzunehmen: Im Fall des
Zusammenstoles von Fahrzeugen wird bis zun: Beweis des Gegenteils
vermutet, daf3 jedes beteiligre Fahrzeug in gleichem AusmalB zur Verur-
sachung der Vedetzungen und des an den einzelnen Fahrzeugen ent-
standenen Schadens beigetragen hat.

Blick ins Auasland

Osterreich

Verzugszinsen bei Schadensersatzanspruch wegen leichter
Fahrlassigkeit

In einer Entscheidung eines verstirkren Senars (entspricht dem Groflen
Senat beim BGH) eneschied der OGH', dafi Verzugszinsen auch bei
leichter Fahrlissigkeit des Schidigers niche auf 4% beschrinkt sind. Im
Unterschied zum deutschen Recht versteht man im sterreichischen
Recht unter Verzug auch die objektive Siunmnis. Subjektive Vorwerf-
barkeit ist somit nicht erforderlich. Umgekehrt ist nach dem im 8ster-
reichischen Rechr anzuwendenden gegliederten Schadensbegriff das
Ausmal des Ersatzes mitunter vom Verschulden abhingig. Der OCGH
Judizierte seit einer Grundsatzentsscheidung aus dem Jahr 1923 (SZ 5
Nr. 53), daB auBerhalb von zweiseitiger Handelsgeschiften bei leichter
Fahrlissigkeit blof} 4% Verzugszinsen begehrt werden kénnen.

Diese Rechisprechung har er nun anfgegeben, wobei nicht nur
Fremdkapitalzinsen bet Aufnahme eines Kredits oder mangels Riick-
fiihrung eines bereits bestehenden Kredics als erstattungsfihig angese-
hen werden, sondern auch entgehende Veranlagungszinsen, etwa bei
Kaufvon miindelsicheren Wertpapieren, Wegen des gegliederten Scha-
densbegriffs wird diese Einbufle im Gsterreichischen Recht als positiver
Schaden und nicht als entgangener Gewinn qualifiziert, um eine Ersatz-
fahigkeit auch bei leichter Fahrldssigkeit begriinden zu kénnen. Der
OGH beront, dafl die bei einém Erwerbsschaden vollzogene Recht-
sprechungsinderung fiir vereragliche und deliktische Schadensersatzan-
spriiche in gleicher Weise gilt. Die Bedeutung dieser Rechtsprechungs-
inderung mag sich in der momentanen Niedrigzinsphase in Grenzen
halten; die-Auswirkungen werden freilich am so gravierender sein, je
hoher das Zinsniveau ist.

Prof. Dy, Chiristian Fluber, Aachen

1) Ure. v 24. 3. 1998 — 1 Ob 315/97 v, abgedr. in ZVR. 1998, 193
{Nr. 80).

Buchbesprechung

StraBenverkehrsrecht. Sirallenverkehrsgeserz, StraBenverkehrs-OQrd-
nung, Siraflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung, Fahrerlaubnis-Verord-
nung, Bufigeld- und Verwarnungsgeldkatalog, Geserzesmaterialien,
Verwaltungsvorschriften und einschligige Bestimmungen des StGB
und der StPO. Kommentiert von Hefnrich Jaguscl (17.-26. Auflage),
fortgefiihet von Peter Hentschel, 35., neubearb. Auflage {Beck’sche
Kurzkommentare, Bd, 5), — Miinchen, Beck 199%. XLII, 1590 S,
geb. DM 198,-.

Als mir angetragen wurde, die nunmehr vorliegende 35. Auflage des
StraBenverkehrsrechts-Kommentars von Jagusel:/Hentschel za wiirdi-
gen, habe ich ohne zu z6gern zugesagt, denn die Ubereignung des Re-
zensionsexemplars war zu verlockend angesichts des zweifellos ange-
messenen, aber leider doch hohen Preises von 198,~ DM, der der Ver-
fiigharkeir der jeweils neuesten Auflage auf dem Schreibuisch einer Be-
amtin angesichts bekannt knapper Haushaltsmittel gewisse Grenzen
setzt.

NZV 1999, Heft 4 157

Der , Jaguseli/ Hentschel* giit seic langem und zu Recht als Standard-
kommentar fir jeden Juristen, der mit StraBenverkehrsrechtsfragen
befaBt ist. DaB er schon lange kemn ,Kurzkommentar® mehr ist, wie
der Einband immer noch vorgibt, ist bereits bei der Rezension frithe-
rer Auflagen angemerkt worden. Erfreulich ist aber, dafi es dem Verlag
gelungen ist, trotz einer erneuten Zunahme um rund 100 Seiten dank
eines diinneren Papiers Umfang und Gewicht des Werkes zu reduzie-

ren.

Im Vorwort zur 35. Auflage weist der Kommentator, Richter Perer
Hentschel, darauf hin, dafl diese Auflage die umtangreichste Neugestal-
tung darstellr, seit er mit der 27. Auflage die Kommentierung iiber-
nommen hat. In der Tat haben es Gesetz- und Verordnungsgeber den
Kommentatoren des Stralenverkehrsrechts vor allem in den beiden
letzten Jahren nicht leicht gemacht, .4 jour™ zu bieiben. Die 35. Aufla-
ge beriicksichtigt 31 Novellen. Dal} dabei auch die am 21. 10. 1998
verkiindete 9. AusnahmeVO zur 5tVO nech Beriicksichtigung finden
konnie, ist Beweis des erfolgreichen Bemithens von Bearbeirer und Ver-
lag um hohe Aktuaiicit. Dieses wird auch nicht dadurch geschmilert,
dal} zwischenzeitlich am 1. 1. 1999 die Gberarbeitete Verwaltungsvor-
schrift zur StVO mit 1m wesentlichen redaktionellen Anderungen in
Kraft getrecen ist.

Den Schwerpunke der akmuellen Bearbeitung bildet das neugestaltete
Fahrerlaubnisrecht, das — soweit nicht im StVG kodifiziert ~ seic dem
1. 1. 1999 aus der StVZO ausgegliedert ist und in der Fahrerlaubnis-
Verordnung (FeV) geregelt wird: Mit der teilweise - noch — sparsamen,
immer aber schliissigen und weiterfilhrenden Kommentierung setzt
Hentschel hier MaBscibe. Auch die zurlickhzltende Auswahl der vielen
Anlagen zur FeV ist gut nachvollzichbar.

Vom Umfang her bildet nach wie vor die iibersichtliche und gur ge-
gliederte Kommentierung der StVO mit iiber 500 Seiten den Schwer-
punkt des Werkes. Die 24, Anderungs—VO {,,Radfahrnovelle”) hat da-
bei ebenso Beriicksichtigung gefunden wie die Neuregelung der Inan-
spruchnahme von Sonderrechten durch Postunternehmen (§ 35 V1T
StVQ) durch das Telekommunikationsbegleitgesetz vom 17. 12, 1997,
Hier zeichnet sich allerdings ab, daf} der Verordnungsgeber, anders als
Heneschef annimmt {§ 35 StVO Radnr. 15), doch einer engen wortge-
treuen Auslegung des Begriffes ,,Pflichten® zuneigt, so daff § 35 VII 1
mangels fSrmlicher Leistungsverpflichtung eines Postunternchmens

erzeic ins Leere licfe. Die flir eine zeitnahe Belieferung mit Postsen-
" dungen erforderlichen Sonderrechte werden wohl eigens zu regeln sein.

An anderer Stelle (§ 45 StVO Rdnr. 36) wire eine noch eindeutigere
Kommenterung der Entscheidung des BlenoG (INZV 1998, 427) zur
Rechemifigkeit der Anordnung von Anwohnerparkbereichen und die
Klarstellung der engen Vorausserzungen nach geltendem Recht wiin-
schenswert gewesen. Denn nunmehr stehe fest, dafl der Gesetzgeber ge-
fordert ist, dem besonderen Parkrawmmangel fir die Bewohner dicht
bebauter stidrischer Quartiere angemessen Rechnung zu tragen.

Anch die immer noch sehr knappe Kommentierung der §§ 40aff.
BImSchG zu erweitern, wize, zumal Im vergangenen Sommer wegen
Uberschreitens des Ozongrenzwertes im Siidwesten Deutschlands erst-
malig ein solches Fahrverbot ausgesprochen werden mufite, hilfreich
gewesen. Vor allem die komplizierten Regelungen zu Ausnahmen vom
Falirverbot auf Grund des Schadstoffstandards der Kz bediirften dex Er-
liuterung, Da die geltende Ozongesetzgebung bis Ende 1999 befristet
ist, aber sicher nicht ersaczlos auslaufen wird, sei schon jetzt angeregt,
den zunehmenden Einflufl der Umweltschutzgesetzgebung auf das
Straflenverkehrsrecht zukiinglig in der Kommenitierung noch stirker zu
verdeutlichen.

Diese wenigen kritischen Anmerkungen konnen aber das groBe Ver-

- dienst von Hentschel nicht schmilern, dem es nicht nur gelungen ist, mit

dem Regelungseifer von Gesetz- und Verordnungsgeber Schrite zu hal-
ten, sondern auch, die Fiille neuer Regelungen fiir die straBenverkehrs-
rechtliche Praxis handhabbar zu machen,

Es ist absehbar, daB diese Aufgabe fiir den Kommentator auch in
Zukunft eine dauernde Herausforderung bleiben wird, Aus der Keali-
tionsvereinbarung der Bundesregierung werden spitestens im nich-
sten Jahr Anderungen des $tVG und der StVO folgen, auch dic Fort-
schreibung der StVZO aufl Grund weiterentwickelten europiischen

- Rechts der Krafifahrzeugtechnik wird in absehbarer Zeit eine wei-

tere Neuauflage erforderlich machen. Die nunmehr vorliegende
35. Auflage bleibt bis dahin jedoch eine wesendiche Informations-
quelle fiir jeden Juristen, der sich mit Fragen des SmafBlenverkehrs-
rechts befaBit.

Ministerfalritin Christine Kramer, Bonn



