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schen Ablauf der Tagung. Die Tagung zeig-
te, dass ein moderner Begriff von Vertrags-
freiheit durch staatliche Regulierung vorge-
gebene Informationspflichten aufnehmen
muss. Dabei transzendieren Informations-
pflichten die Grenzen des Vertragsrechts,
spielen doch vorvertragliche Informations-
pflichten eine erhebliche Rolle und dringen
sogar in das Werberecht und in das aufler-
vertragliche Haftungsrecht ein. Man wird
freilich darauf achten miissen, dass des Gu-
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ten nicht zu viel getan wird und der Ver-
braucher nicht durch information overload
verwirrt statt dazu befihigt wird, von seiner
Vertragsfreiheit Gebrauch zu machen.

Die Veranstalter werden die Beitrige in
einem Tagungsband verdffentlichen, der
unter dem Titel ,,Information Rights and
Obligations: A Challenge for Party Auto-
nomy and Transactional Fairness® im As-
hgate-Verlag erscheinen wird.

Klaus Tonner, Rostock

Bericht iiber den 4. Europiischen Verkehrsgerichtstag
am 27. und 28. November 2003
an der Europiischen Rechtsakademie in Trier

Europas Biirger werden mobiler. Sie be-
nutzen das Auto, um ins europiische Aus-
land zu gelangen. Mitunter sind sie dabei in
Unfille verwickelt. Erleiden sie dabei Ein-
buflen, maochten die Opfer Ersatz in der
Weise erhalten, wie das bei einem Unfal!
im Inland der Fall wire. Die Ersatzpflichti-
gen, zumeist Kfz-Haftpflichtversicherer,
priferieren demgegeniiber im Regelfall die
Rechtsordnung des Unfallortes, jedenfalls
dann, wenn der Ersatzpflichtige dort seinen
gewohnlichen Aufenthalt hat. Es stellt sich
aber nicht nur die Frage, nach welchem
materiellen  Recht die jeweiligen An-
spriiche zu beurteilen sind. Bedeutsam ist
daritber hinaus - und woméglich zu aller-
erst, bei welchem Gericht eine Klage ein-
gebracht werden kann.

Diese kurze Beschreibung macht deut-
lich, dass ein Bediirfnis nach Rechtsverein-
heitlichung oder doch zumindest Rechts-
angleichung auch bei Rechtsfragen gege-
ben ist, die den Straflenverkehr betreffen.
Der Bogen spannt sich dabei vom Haft-
pflicht- iber das Prozess- bis zum Versiche-
rungsrecht. Diese und weitere damit im
Zusammenhang stchende Fragen werden
auf den Europiischen Verkehrsgerichtsta-
gen diskutiert, die an der Europiischen

Rechtsakademie in Trier abgehalten wer-
den., o '

Im Jahr 2000 fand unter der Schirmherr-
schaft des Europaabgeordneten Willy Roti-
ley die erste derartige Veranstaltung statr.
Vornehmlich Mediziner und Juristen disku-
tierten, ob und auf welchem Weg eine Ver-
einheitlichung der Bemessung von Schmer-
zensgeldanspriichen méglich sein konnte.
Der Schmerzensgeldanspruch zeichnet sich
dadurch aus, dass seine Bemessung in den
einzelnen Rechtsordnungen nach ganz un-
terschiedlichen Determinanten erfolgt. Fiir
das Verkehrsunfallopfer ist gerade dieser
Schadensposten von eminenter Bedeutung,
verbleibt er doch stets bein Verletzten
selbst, wihrend andere materielle An-
spriiche, seien es die Heilungskosten, der
Erwerbsschaden oder die vermehrten Be-
diirfnisse hiufig zu einem betrichtlichen
Teil auf Sozialversicherungstriger tiberge-
hen. Wenn auch die inhaltliche Anglei-
chung nicht von heute auf morgen Wirk-
lichkeit werden wird, so kénnte die Trierer
Diskussion immerhin dazu beitragen, dass
wenigstens der Aufbau der Sachverstindi-
gengutachten nach einem einheitlichen
Schema erfolge, was die wechselseitige
Kommuntkation erleichtern wiirde.
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Im Folgejahr 2001 wurde diskutiert, ob
und inwieweit ein von einer Arbeitsgruppe
des Europiischen Parlaments, der der Ver-
fasser dieses Berichts als Mitglied Deutsch-
lands angehorte, erarbeiteter Vorschlag
zum Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer
Gegenstand einer Richtlinie sein kénnte.
Vorbild war dabei die franzésische Loi Ba-
dinter. Der Sache nach sollte die Gefihr-
dungshaftung der Halter von Kraftfahrzeu-
gen verschirft, hingegen die Kiirzung von
Anspriichen von Fuflgingern wegen deren
Mitverschulden abgemildert werden., We-
- gen der fehlenden europarechtlichen Kom-
petenz wurde indes lediglich eine Verschiir-
fung der Einstandspflicht des hinter dem
Halter stehenden Kfz-Haftpflichtversiche-
rers angedacht.

Solche inhaltlichen Ansatzpunkte sind -
wenn auch in weniger radikaler Form - in
Deutschland im 2. Schadensersatzrechtsin-
derungsgesetz beriicksichtigt worden, in-
dem einerseits bei einem Unfall mit einem
Fullginger die Entlastungsmoglichkeit des
Halters durch Berufung auf ein unabwend-
bares Ereignis abgeschafft wurde und
andererseits Kinder bis zum vollendeten
10. Lebensjahres keine Kiirzung ihrer Scha-
densersatzanspriiche wegen eines Mitver-
schuldens hinnehmen miissen.

Gegenstand des Europiischen Verkehrs-
gerichtstages 2003 war das Thema der An-
gleichung der Vegihrungsregeln sowie des
Ersatzes von Rechtsverfolgungskosten. Bei
Auslandsbezug eines Unfalls kommt es be-
sonders hiufig vor, dass sich die Schadens-
regulierung iiber einen lingeren Zeitraum
erstreckt. Das Verghrungsrecht spielt dem-
gemifl eine wichtigere Rolle als bei In-
landsfillen. In Bezug auf den Ersatz von
Rechtsverfolgungskosten bestehen ganz
unterschiedliche Regelungen, sodass inso-
weit auf diesen Gebiet ein besonders
grofles Bediirfnis nach Vereinheitlichung
bzw. Angleichung besteht, was vornehm-
lich von den Vertretern jener Rechtsord-
nungen gefordert wurde, bei denen solche
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Kosten nach einem grofiziigigen Mafistab
erstattet werden, wie das etwa im deut-
schen Recht der Fall ist.

Der 4. Europiische Verkehrsgerichitstag
fand am 27 und 2811.2003 statt. Im Vor-
dergrund standen der mafgebliche Ge-
richtsstand sowie das anwendbare Recht
bei Verkehrsunfillen mit Auslands-
berithrung. Dariiber hinaus fand ein iiber-
aus reger Austausch iiber die ersten Erfah-
rungen mit der Umsetzung der 4. KH-
Richtlinie statt. Es zeigte sich dabei, dass so-
wohl die Umsetzung als auch der Nieder-
schlag in der Praxis in unterschiedlichem
Ausmald erfolgt ist.

Auflerdem wurden Zukunftsperspekti-
ven erdrtert. Vorgestellt wurde unter ande-
rem der Vorschlag fiir eine Verordnung des
Rates tber das auf auflervertragliche
Schuldverhiltnisse anzuwendende Reche.
Ins Auge gefasst ist dabei ein Wahlrecht in
Bezug auf das anzuwendende Recht. Das
entspricht zwar der deutschen Rechtstradi-
tion, die stets auf ein grofitmégliches Mafl
an Privatautonomie bedacht ist. Freilich
muss man sich m.E. die praktischen Aus-
wirkungen vor Augen fithren:

Nach einem Strallenverkehrsunfall steht
das Verkehrsopfer - und mit thm dessen
Anwalt - vor der Abschitzung, welche
Rechtsordnung zu weitergehenden Scha-
denersatzanspriichen fiithrt, die Rechtsord-
nung des Unfallorts oder die, in der das
Verkehrsunfallopfer seinen stindigen Auf-
enthaltsort hat. Man braucht kein Prophet
sein, welche Auswirkungen das zur Folge
haben wird. Wihrend der Kfz-Hafrpflicht-
versicherer, namentlich wenn es sich um ei-
nen international titigen Konzern handelt,
ohne Weiteres beurteilen kann, wie er bil-
liger wegkommt, ist der Wald-und-Wie-
sen-Anwalt des Geschidigten, ja im Regel-
fall sogar ein auf das Straflenverkehrsrecht
spezialisierter Anwalt, restlos itberfordert,
diese Abschitzung vorzunehmen. Die Ge-
fahr, dass der Schwichere iiber den Tisch
gezogen wird, ist dabei betrichtlich.
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Der Europiische Verkehrsgerichestag
wird im Jahr 2004 vom 14.-15.-Oktober
wiederum in Trier stattfinden. Neben der
Fortfilhrung der Diskussion iiber die ge-
richtliche Zustindigkeit und das anwend-
bare Recht bei Verkehrsunfillen werden
Fragen des Ersatzes schwerer Personen-
schiden sowie der Regulierung von Mas-
senschiden diskutiert. Erstmals wird tiber
den Bereich des Privatrechts hinaus auch
ein verwaltungsrechtliches Thema mitein-
bezogen, nimlich die grenziiberschreiten-
de Vollstreckung von Bufigeldern und
Fahrverboten in Europa, eine Materie, der
es bestimmt nicht an Aktualitit mangelt.

Der Europiische Verkehrsgerichtstag
wurde auf eine neue institutionelle Basis
gesiellt, als vergangenes Jahr ein Institut
tir Europiisches Verkehrsrecht gegriindet
wurde, das kiinftig diese Veranstaltung aus-
richten wird. Schon die bisherigen Veran-
staltungen haben sich dadurch ausgezeich-
net, dass die betroffenen Verkehrskreise
miteinander ins Gesprich gekommen sind.
Maflgebliche Vertreter der Anwaltschaft,
der Versicherungswirtschaft, der Univer-

aufgespiefdt
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sititen, der Interessengritppen wie etwa der
Autofahrerorganisationen oder der Ver-
kehrsopferhilfe sowie der nationalen Ver-
waltungen und der Europiischen Institu-
tionen haben sich zum Gedankenaustausch
versammelt. Flervorzuheben ist, dass in be-
sonders hohem Mafle auch Vertreter der
europiischen Mitgliedsstaaten sich beteiligt
haben, die zum Zeitpunkt der Tagung noch
nicht Mitglied der Europiischen Union
waren, es aber inzwischen sind oder doch
in weiterer Zukunft werden wollen. Es wa-
ren viele anwesend, bestimmt itber 100; die
Anzahl war aber doch so iiberschaubar, dass
man leicht miteinander ins Gesprich kom-
men konnte.

Der auf dem Europiischen Verkehrsge-
richtstag  gepflogene  Gedankenaustausch
leistet seinen Beitrag, dass es auch auf die-
sem Gebiet zu einem Wettstreit der besten
Konzepte kommt. Last but not least sei er-
wihnt, dass die Organisation ganz vorziig-
lich war, wozu auch die exzellente Simul-
taniibersetzung in deutsch, englisch und
franzosisch mafigeblich beigetragen hat.

Christian Huber, Aachen

»Die juristische Logik besitzt |...] nicht dieselbe Sicherheit, welche der mathematischen
Schlussfolgerung eignet. Daher hat man seit jeher eine Garantie fiir die Richtigkeit juristi-
scher Untersuchungen darin gefunden, dass bewahrte Autorititen, Schriftsceller und Ge-
 richtshofe zu denselben Resultaten gelangt waren® {Car! Ludwig von Bar, Theorie und Pra-
xis des internationalen Privatrechts, Band 1, 2. Auflage, 1889, Neudruck 1966, S.8).




